ARTICULO DE LA PRUEBA REALIZADA AL SUKHOI 31 DE SIMPROP POR NUESTRO COMPANERO MANOLO RAMOS,
APARECIDO EN EL N2 247 DE SEPTIEMBRE DE 2001 EN LA REVISTA RC MODEL

&
- profesionales.com/rcmodel

QH Por: Manuel Ramos Gonzdlez

‘; _SUKHOI 31 DE SIMPROP

! ,Te sorprenderdn

Imt y

-sus cualida

~, ‘ Una modalldad !gue se.ha ldO lmpo—
g". nendbpeco a p‘oco esladelos
. , a-‘Park-ﬂyer pem!nos modelos .
.‘ > &ap‘c@!de yokr en q,spac‘ios reduci®™ e W <, . :

ds,fdﬂls dé' tran5p6rtar yconstrqlr, qubent g BT CHET S
f‘ | ocasrones, c'omoen este caso, ademds presentan .~ = A7 "&*’ » :_
P carac?nsgcasdé vuelo acmbatlca. EISU31 QeSlmprop es e?pnmer Fao
% modelode Iad gama ac!;yalque esta fir (p:a Ianzp al mercado % s

-

— o : -
/.1 ‘ ’ sf 4 . > g .' , B it o 7 S 0." A .
,.,( >y .” . , ¥ "."(‘ 4‘} " . ,( # .;f‘vf\I‘ WX
"V w ~ ‘.‘ :P - ".",,,'._" . ’*Q s 3 'Oy AR a4 %
L % oy ; " ¥ o L ® 2 L % n 0‘
- : c’ L A’.‘-“ Yl U I ‘ 474,
- Can I § £< 7 gt 7 f- .ﬁ; LR ® RN .-‘s,'.-.
V'O ; t‘ . ) . 2t 2 e 678/ 1, 1 r .t‘. 3 «9 » ] P A B
) RCmodeI PAG: ZO/n 247 Q}’/ " v:«)'ﬁ,;. n&é. “ P % » ’J’.‘
d ’ ! ) >
: F : ’ - A oL # "','"_',:"‘?” i ~"1‘ ) 2 "‘- P




» .
» 18
_ I Nos ha gustado Podria me jorar
1 - \ Calidad ge| kit O La caligag de
. . — facilidad ge los adhesijyog
. Montaje, de decoracién.
" r \ Maghnificas Q lncluyent_io las
v ~ ~ - Cualidades ge NStrucciones &
a Vuelo,

de Montaje ¢

y : Castellano,
\} Precio,



es.com/rcmodel

| por Simprop con
modelo, esta
alemana tie-
c= ya otros dos
. @wiones mas de ca-
sticas similares, el Cap
=X ¥ el mas reciente un
300S.
& @0n ruso Sukhoi 31 es la
& evolucion del SU-26. Es-
Sido uno de los aviones
celebres y utilizados en la
. acrobacia real, y por supuesto
- Mevado al aeromodelismo, tan-
10 en la categoria de maquetas
como sobre todo en la modali-
dad de acrobacia F3A-X. El
avion real, con un enorme mo-
tor de 400 CV, desplaza una
- masa de tan s6lo 650 kilos, lo
- cual le hace capaz de realizar
- wuelo similar a 3D, como lo ha-
cen nuestros modelos. Estas
prestaciones son posibles gra-
cias a la utilizacion de materia-
les compuestos, como el ala
en carbono, y la motorizacion
potentisima.

El Kit.- La presentacion del Kit
esta muy cuidada, como es ha-
bitual en Simprop. Al abrir la
caja nos encontramos con las
piezas mas grandes: fuselaje,
ala y estabilizador embaladas
en un papel de seda. El fuselaje
con su deriva, el ala y estabiliza-
dor terminados. A estos Ulti-
mos, para conseguir la articula-
cion con los timones vy
alerones, s6lo habra que cortar
un poco la unién para reducir la
friccion. Estos elementos estan
realizados en depron tintado en
azul de muy buen efecto. El es-
tado de la superficie es muy

La presentacion del kit estd muy
cuidada como es habitual en
Simprop. El fuselaje con su deri-
va, el ala y el estabilizador vie-
nen terminados de fdbrica.

El material empleado para estos
elementos es resistente, pero
hay que tener cuidado con él, ya
que la superficie de alas y fuse-
laje es muy fdcil marcarla.
Realizando un pequeiio registro
en la panza del avion, en la zona
de insercion del tren, podemos
acceder a las baterias de forma
rdpida y sencilla.

buena, tan sélo en las uniones
se percibe la junta de las plan-
chas. Sin embargo habra que
tener un especial cuidado con
este material, pues se dafna y
marca con facilidad. En el ala
se puede ver el larguero que da
forma al perfil y soporta las ten-
siones de ésta. El ala y el esta-
bilizador estan dotados de perfi-
les con buen espesor. Separada
de estas piezas por un carton
nos encontramos con toda la
parte de madera: cuadernas de
motor, servos y el resto de acce-
sorios necesarios como ruedas
y transmisiones de acero de
0.8 mm. para terminar el kit.
Aquellas piezas de madera que
quedan vistas en el modelo,
Simprop las tinta en color
azul para que no resalten
sobre el resto, cuidando el
mas minimo detalle.

Por dltimo, se incluyen
unas hojas de calcamoni- .
as con los colores de la
Breitling Academy muy cui-
dadas, que reduce en gran
medida el tiempo de termi-
nacién del modelo.

La motorizacion.- E| Kit
no tiene incluida la motoriza-
cién. Simprop nos propone dos
configuraciones diferentes: Po-
wer Drive 350 o AcroDrive 350.
La diferencia entre ambas esta
en la reductora. En nuestro ca-
so hemos elegido la AcroDrive
con mayor fuerza, la cual incor-
pora una hélice APC de 9x6. A
ello se le ha de unir un pack de
7 elementos de 500 mAh, un
variador con BEC, en mi caso
un JETI JES 10, y el equipo de
radio con mini servos y mini re-
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“fulkspan” y si respetamos cui-
dadosamente las medidas de
montaje, el sistema funciona co-
mectamente. Este es similar al
empleado en los planeadores
de incidencia variable. De igual
forma es importante centrar el
Senvo para no obtener un movi-
miento asimétrico o diferencial
de los alerones.

En el fuselaje hay que situar
las cuadernas de motor, y so-
bre todo la caja que albergara
las baterias y la pieza que
emula el radiador, para evitar
gue se salgan éstas. Todas
las piezas se han de introducir
a través del hueco del ala para
posteriormente pegarlas con
epoxy, asegurandonos que la
cuaderna de motor queda sin
incidencia alguna. Por dltimo
situaremos las cuadernas de
los servos.

El montaje del modelo se finalizara pe-
gando los tres elementos, ala, estabiliza-
dor y fuselaje. Para este proceso yo reco-
miendo usar epoxy lento, el cual nos
permite rectificar la posicion de los ele-
mentos antes de que fragle. Es importan-
te en esta fase de ensamblaje perder el
tiempo necesario para evitar cualquier asi-
metria de posicion entre los elementos, ya
que posteriormente no habra posibilidad
de rectificaciones. Finalizaremos el monta-
je instalando el tren de aterrizaje, el cual
no ofrece mayores dificultades.

Equipo de radio y propulsién.- Ya
hemos comentado que para la propulsion
hemos decidido utilizar la AcroDrive 350.
La colocacion en el modelo es facil a tra-
vés del hueco de la cuaderna para-lamas,

esta se sujeta a la misma
mediante tres tornillos. A
los cables del motor habre-
mos soldado los del varia-
dor, que en mi caso he op-
tado por colocarlo cercano
a la caja de las baterias.

Las transmisiones (ace-
ro de 0.8 mm) de la direc-
cién y profundidad vienen
ya cortadas con la longitud
correspondiente. Tendremos
que conectar previamente los
servos para fijar su neutro an-
tes de pegar las pletinas de los
mismos a los soportes. Estas
pletinas estén realizadas en bal-
sa, a mi entender algo endebles. Pegare-
mos dichas pletinas teniendo cuidando

@

con que
el estabilizador y la deriva que-
den en su posicién neutra.

Terminacién.- El trabajo mas
engorroso se lo lleva la colocacion
de las calcomanias, nos exige un po-
co de cuidado pero vale la pena esme-
rarse, pues el aspecto final del avion
es muy real. Quizés el adhesivo que
emplean es un poco débil, esto pudi-
mos comprobarlo tras el primer vuelo,
ya que en algunos puntos tenia ten-
dencia a despegarse.

La cupula de la cabina la he pegado
al fuselaje con cinta de doble cara y la
propia cabina con cinta aislante de co-
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lor azul. Esto me permitira te-
ner un facil acceso al equipo de
radio en caso de necesidad. El
cono es una de las piezas que
le da personalidad al SU-31,
sin embargo en nuestro caso
no hemos podido instalarlo; la
razén es que viene preparado
para ser colocado en un conjun-
to motor con una reductora de
corona movil, sobre esta es
dénde mediante dos cuadernas
se fija el cono. En nuestro ca-
so, la reductora del motor es fi-
ja y no he encontrado la forma
de acoplarlo. El centro de gra-
vedad del modelo estd a 50
mm. desde el borde de ataque
del ala; en mi caso he tenido
que poner 10 gr. de plomo en
el morro para situarlo correcta-

es de 540 gr.
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frente a los 440 gr. que
propone Simprop.

Prueba en vue-
lo.- Nos dirigimos
a un campo cerca-
no de Salaman-
ca a probarlo,
pues el cam-
po de vuelo
tiene una
hierba al-

mente. El peso final del modelo

ta que nos dificultaria el despe-
gue. Tras las fotos de rigor para
inmortalizarlo, coloco las bateri-
as, pruebo la radio y hago un
primer intento, que se queda
en eso: " un primer intento".
Se acababa la supuesta pista,
quito motor, capota y se suelta
la cuaderna del motor. Con las
orejas "gachas" y teniendo sen-
sacion de,"mantas" nos vamos
a casa. Tras pegarla de nuevo,

hacemos un nuevo intento al
dia siguiente. Con menos aire y
utilizando como pista una vieja
carretera todo fue diferente. El
Sukhoi necesité pocos metros
para el despegue. Para un mo-
delo de esta talla nos sorpren-
di6 la velocidad, que sin ser ex-
cesiva, permite hacer
trayectorias rectas mostrando-
nos que no es un modelo ner-
vioso. Tanto el centro de grave-
dad, como las deflexiones de
mando que propone el fabrican-
te son perfectas. Algunas pasa-
das a baja altura, algun tonel, y
nos disponemos a aterrizar,
pues las baterias empiezan a
dar muestras de agotamiento.
Como referencia, las baterias
utilizadas son unas Sanyo Cad-
nica de carga rapida N-500AR.
Con ellas, la autonomia se va a
cinco minutos, a los cuatro co-

mienzan a dar muestras de
descarga, sin embargo, éste es
un tiempo suficiente para dis-
frutar del vuelo del Sukhoi. No
queria dejar de hacer algunos
intentos acrobaticos mas, re-
cargué las baterias, y de nuevo
al aire. Los loopings no ofrecen
dificultad, aunque mis vicios
con vuelo de planeadores me
hace coger velocidad con pica-
dos. Las figuras ascendentes
como caidas de ala las realiza,
aunque no quedan vistosas en
dias de viento por el escaso pe-
so del modelo. Tanto toneles
como invertidos son faciles de
hacer y por supuesto el limite,
la pericia del piloto. Recomien-
do que las figuras enlazadas
como ocho cubano, invertidos y
aquellas que precisen potencia
de motor, se efectien al princk
pio, momento en que las bateri
as estan "a plena carga”, ten-
gamos en cuenta que no son
motores de explosion y el entu-
siasmo puede hacernos olvidar
que las baterias se agotan,
dandonos algun disgusto.

Conclusion.- E| Sukhoi de
Simprop es un modelo bonito,
a la vez de tener buenas cuah
dades de vuelo acrobéticas, o
do ello teniendo en cuenta
tamano que nos permitiré
lo en espacios reducidos, &
que por razones de se




