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El autor del disefio que
presentamos como novedad
exclusiva para nuestros
lectores, es ampliamente
conocido en los circulos de
competiciéon acrobatica, en
cuyos campeonatos participa
activamente.

Movido por su inquietud
creadora y por su interés por
esta dificil, pero bonita
especialidad, ha desarrollado
una serie de aviones acrobaticos,
hasta llegar al modelo que
ahora presentamos a todos los
aficionados y que creemos de
gran interés, tanto en sus
caracteristicas de vuelo, como
en el hecho de ser un disefo de
facil realizacion y bajo costo.

uando comprobé que todos los
grandes campeones volaban dise-
fios propios, acepté el reto de ha-
cerlo yo también, sin ser una gran
figura, pero si dentro del gran mundo de la
acrobacia y la competicion. Cuando me sur-
gio6 esta idea habia volado ya Curares, Mer-
lins y, Gltimamente, un Calypso; y de todos
ellos fui sacando lo mas positivo que le ca-
racterizaba a cada tipo de avion, para lo cual
empecé a trabajar en el disefio de mi primer
NICOVA, haciéndolo realidad después de
muchas horas de trabajo, pero con gran sa-
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tisfaccion comprobé que el avién volaba per-
fectamente. Este avion estaba construido
con ala con borde de salida recto y una en-
vergadura de 1.800. Hecho este avion, de-
cidi probar otra nueva experiencia con un se-
gundo NICOVA con ala trapezoidal, con la
misma envergadura que el anterior y méas
cuerda en el ala, y cambiando algunas lineas
del fuselaje. Este avion me dio la otra gran
satisfaccion de un vuelo tan bueno como el
del primero; y con ambos he competido en
varios concursos de acrobacia, dandome
grandes satisfacciones por haber quedado
en primeras lineas y un tercer puesto en el
campeonato de Espafia en la categoria
F.3.A, clase B. En dicho campeonato mi
buen amigo Francisco Garcia Cuevas me su-
geria la idea de mandar mis disefios a la re-
vista RC MODEL. Tomando en cuenta esta
sugerencia y creyendo en la posibilidad de
mejoras en mis disefios anteriores, opté por
un nuevo disefio que me fuera de mayor uti-
lidad para la competicion en la maxima ca-
tegoria, dado lo complicado que es hacer la
tabla F.3.A, FAI.
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Avién correctamente resuelto en su concepcién
y funcionalidad.

YADIIN

4Fuselaje amplio para montaje racional del
equipo de radio.

| dise-
fio de este avion incor-
pora la linea de los
acrobaticos mas mo-
dernos, pero con una
caracteristica original
que le define conuna -
personalidad propia.
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Basandome en la experencia de estos dos
aviones anteriores he realizado el disefio de
este tercer NICOVA con més cuerda alar y
menos envergadura y algo mas de longitud
total, haciendo todo lo posible por sacarlo
en el minimo peso, que es uno de los facto-
res mas importantes en un avion acrobati-
co. Y dada la sencillez de construccion de
dicho avion puesto que el fuselaje se puede
hacer en muy pocas horas, dado que los
costados se hacen totalmente en panel, in-
cluida la deriva, y consta de tres cuadernas,
seis listones de pino y poco mas de tres ta-
blas de balsa de diez milimetros. El ala es cla-
sica en pérex, sin grandes dificultades para
su construccién, con buen acceso al dep6-
sito de combustible y demas accesorios.

Este avién esta disefiado para un motor
0S o WEBRA-61 con salida lateral y girado
a 45 grados.

Fuselaje de construccion
rapida

Se cortan los costados del fuselaje, inclui-
da la deriva, en panel de 3mm cuidando de-
jar los cortes en partes iguales. Cortar las
cuadernas C-1y C-2 en contrachapado de
5 mm y C-3 en contrachapado de 3 mm.
Posteriormente se cortan los listones de pi-




Disefio de
lineas
modernas,

apto para
realizar la
nueva tabla
FAI.

node7 x5y 10 x5 mmy se fijan en los cos-
tados del fuselaje con epoxi rapido. A con-
tinuacion se fijan las tres cuadernas a am-
bos costados con epoxi rapido procurando
sujetar ambos costados con gatos, cuidan-
do que no quede el fuselaje revirado. Com-
probarlo juntando la parte saliente de la de-
riva‘para ver si coinciden ambas en la mis-
ma altura y en el mismo largo en el eje de
simetria. Una vez seco el pegamento se cor-
ta un liston de 10 x 5 mm con un corte ses-
gado para coger la forma del fuselaje y se
pega con cola o con epoxi a la deriva. Una
vez secado se procede a pegar los triangu-
lares de balsa de 10 mm en la parte alta y
baja del fuselaje con cola blanca. Una vez
seca la cola se hace un blok de balsa ahue-
cada y pegar con cola blanca la parte alta
del fuselaje para poder darle la redondez co-
rrespondiente. En la parte baja se utiliza bal-

sa de 10 mm, pegada también con cola. La
tapa de alojamiento del depésito de combus-
tible es un blok-balsa redondeado. El timén
de direccion es de balsa de 10 mm dandole
forma con la lija. El estabilizador es simétri-
co, cortado en pérex y chapeado con mu-
cali o similar con liston en borde de ataque
en balsa de 5 mm y la misma medida en bor-
de de salida; bordes marginales en taco de
balsa de 10 mm y aler6n estabilizador en bal-
sa de 10 mm. La bancada para el motor de-
be estar girada a 45 grados con el fin de que
el tubarro salga exactamente por debajo del
fuselaje. El motor debe de ajustarse con tres
grados de incidencia. La carena es en fibra
de vidrio o en material opcional. La ca-
bina es de acetato tipo comercial. El pa-
tin con rueda del tren trasero es en
acero de 2 mm en un liston de haya de

10 % 10.

Ala en pérex

Sin duda alguna, la parte més delicada de
un acrobético es el ala en cuya construccion
hay que poner un gran cuidado, para que
no quede revirada. Su fabricacién se reali-
za en pérex con la minima densidad para
ahorrar peso. Se toma una plancha de 18 cm
de grueso, se marcan las lineas del ala y el
largo y se cortan, se hacen las plantillas de
la seccion maxima y minima haciendo la li-
nea de entrada y salida en el centro de di-
cha plantilla para fijarlas con la linea del cen-
tro del pérex y se procede a cortar con el
arco la semiala cuidando hacerlo en una me-
sa totalmente plana y colocando un poco de
peso sobre el pérex para que no cuartee al
sentir el calor del arco. Una vez cortadas am-
bas semialas se procede a enchaparlas con
mucali dandoles una ligera capa de cola
blanca con una brocha al pérex y otra al cha-
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Acceso al
depésito de
combustible
por la parte
superior del
fuselaje.

peado y humedeciendo la otra cara con una
esponja ligeramente mojada. A continuacion
se colocan las semialas dentro de las planti-
llas del corte del porex y se dejan sobre una
superficie muy plana con un peso bien re-
partido hasta que se sequen. Una vez seca-
do el chapeado se procedera a colocar el lis-
ton de balsa de 17 x 5 mm del borde de ata-
que y el liston de balsa de 8 x 12 mm del bor-
de de salida, ambos pegados con cola blan-
ca, sujetos con gomas hasta su secado. A
continuacion se hacen las guias para el alo-
jamiento del servo y del liston del tren de ate-
rrizaje. Hecho todo esto, se unen las dos se-
mialas con cola blanca dandole un diedro de
35 mm en cada extremo. Una vez secado se
mete en la guia el liston de haya de 20 x 10
mm pegandolo con cola blanca y cubrien-
do las paredes del alojamiento del servo con
balsa de 3 mm pegado con cola blanca. A
continuacion se hace un alojamiento para un
taco de balsa dura para los tornillos de su-
jecion del ala. Hecho todo esto, se lijan to-
dos los bordes para que queden completa-
mente a nivel simétrico con respecto al ala.
El refuerzo de unién se hace con una venda
aligerada en fibra de vidrio de 8 a 9 cm.
Puesta la venda, se hace un orificio en la par-
te delantera del ala para alojar un redondo
de haya de 8 mm y pegar un taco de balsa
de 10 mm para guardar la linea con el fuse-
laje y de 5 mm en la salida. El borde margi-
nal se hace en block de balsa y alerones en
balsa de 34 x 12 mm. Las varillas de movi-
miento de alerén se pueden hacer con ra-
dios de bicileta; y tren de aterrizaje en ace-
ro de 4 mm.

Acabado y pintura

Primero se procede a dar una ligera capa
de tapaporos al fuselaje y al estabilizador.
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Nicolas Valdepefias
y su Nicova.

> Realiza perfectamente
trepadas en vertical.

Una vez seco vy lijado, se pinta en el color
previsto teniendo cuidado de no cargarlo ex-
cesivamente de pintura para no incidir ésta
en el peso final del modelo. Se vuelve a lijar
y se le da una segunda mano de pintura
blanca. El ala va forrada en monocote blan-
co y la decoracién pintada en ala y fuselaje
en azul y rojo, quedando el avion listo para
volar en un peso total de 3,500 kg, sin com-
bustible.

ruto de la Prueba de vuelo

exPe"enc,'a L adquirida Y llegé el momento més deseado: el verlo
en la practica de la volar. Para realizar la prueba me acompafia
acrobacia de competi- :'ni t;uen acrinigo Eliseo Carrascal y para hacerle
- as fotos de rigor, con gran entusiasmo por
c'é'_' y el desarrollo de querer hacer un buen reportaje; incluso ha-
varios modelos, ha re- ciendo quitar las colillas del suelo para que
sultado el disefo del no salieran en las fotos. Procedemos a arran-
Nicova car eI_ motor y a ajustarlo a las .méximas re-
- voluciones. Hecha esta operacion, lo saca-

mos a la pista de vuelo con gran entusiasmo
de mis compafieros de hobby alli presentes.
Acelero motor y el avién sale suavemente,
sin hacer ningln tipo de deriva. Lo elevo y
lo pongo en vuelo horizontal y compruebo
que no es necesario hacerle ningin trimado.
Lo encaro al aire, ralentizo y acelero sin apre-
ciarle ninguna deriva. Le hago una trepada
y sube totalmente vertical. Hechas todas es-
tas comprobaciones, lo vuelo en invertido y
a cuchillo, evolucionando perfectamente, sin
ningln tipo de tendencias. A continuacion
hago una avalancha y otras figuras de la ta-
bla acrobética obedeciendo perfectamente al
mando, sin ningln tipo de tendencia. Las fi-
guras son amplias debido a su poco peso.
Hecho todo esto le paro el motor en vuelo
a cierta altura para ver su estabilidad y el com-
portamiento es claramente positivo: hacia las
evoluciones de un velero. En el momento de
meterlo en la pista para aterrizarlo, éste lo ha-
ce como si flotase, con gran satisfaccion por
mi parte y por la de mis compafieros alli pre-
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